LOGISTIKA V OSOBNI DOPRAV _E

vyvoj infrastruktury (patem?) a dopravnich prastlki (¢im?)

Egypt, Mezopotamie

- doprava Spatna — jen individualni

- nejsou dopravni pragtdky (osel, ...)

- infrastruktura — vySlapané cesty

antika

- posun v infrastrukite —fimskée silnice

stredowk

- minimalni pokrok — stale ryze individuélni doprana, nové silnice

- dopravni prosedky — k@&ary => poStovni kéary — pevny jizdniad

konec 18.stol.

- pocéatek oddlovani osobni a nakladni dopravy — vyvinuto z pesioch
kocara

- 0sobni — dostavniky — 15 — 20 lidi
- nakladni — formanska doprava
- neni posun v infrastrukie
19.stol.

- pouziti koleji— koriska Zeleznice (u nas 181@eské Budjovice — Linz)
x stale limit v pétu koni => parni zef#Qgﬂlce (VB, u nés 1839 tedav —
Brno) /@

- velky rist rychlosti i objen:@?
- zposatku jen na hlavnich(tazich (stale formanska daprav
rozSkovani kthem 2.pol. ‘;@ stol.

- cesty stale Spatné prvni aﬁtqmoblly

- rozvoj mestské dopravy (Z\QOI ) — k&a, tramva]

19. — 20.stol.

- rozSieni silneEni doprayy lepSi povrch + spalovaci motor + pnatiky
=> rast individualni Q@pravy (IAD) nad hromadnou (vilgini nez
Zeleznéni) — redukce Zeleztinich sit — ntkde dodnes

konec 20.stol. &x

- bariéry rozvoje DAD prostoras, technologie» podpora hromadné

dopravy

zahrnuje progndzovani, planovéani, organizaci, dperiaizeni a naslednou kontrolu
vSeche¢innosti mezi subjekty vstupujicimi dégpravniho procesu na stéamabidky—
tim vytvai predpoklady k zabezpeni dostaténe rychlé, spolehlivé, pohodiné a
bezpéné gepravy cestujicich a jejich zavazadel za odpovidegnu pi vyuZiti
spoluprace mezi vSemi dopravnimi obory

ukoly

prozkoumavani, kontrola a optimalizadegravnich prouil
- charakterizovan mnozstvimcase
- tvoii prepravni mapu
- zjistovani — marketingové metody
- dérné Stitky — nejnékladiBi, nejesrEjSi, nelze pouzit vzdy {fis
komplikované)
- dotazovani — lew§si, rychlejsi, mé&piesné
- expertni odhady — nejleysi, nejrychlejSi, nejménpresné
- Casté zminy — potreba kontroly
zkvalithovani informanich toki
- podlecasu — dlouhodobé,isdredobé, operativni



- podle toho komu — cestujicim, dopravci
- DD - nejdilezitéjSi — na jejich zaklad vytvoreni danych cest, intervat>
cestujicim
- SC — konkrétni jizdniad, dlouhodobé planovani vyluky
- SD - vyuZziti ke koordinaci a synchronizaci dopravy
- OC - dana okamzita situace — baia ... => zpozéni, odklon, ...
- OD - opgt koordinace
- zvySovani kvality s optimalnimi naklady vhodny dopravni prostdek,cetnost

spojeni
- vztah k zakaznikovi — vystupovani personalu, premsngepravce (vzhled
zastavek, ...)

- zajiseni kultury cestovani — misto v dopravnim predku, po vice nez 15 min
zajis€ni mista k sezenéjstota dopravniho prastdku (vrjSi i vnitini), technicky
stav

- teSit komplexnfetézce

- nejen od nastupni k vystupni staniciregtupy, ale cesta od domu k domu
subsystémy

- meéstskad hromadna doprava

- 20 tis. obyvatel a vice - o
- velky objem cestujicich N (-
- ranni a odpoledni §ka, poledni sedlo :
- ptiméstska hromadna doprava (v aglor@‘am)
- 100 tis. obyvatel a vice O
- vazby na centralni &sto
- niZSi gepravni objem e =
- casovy pfib¢h jako u néstské dopravy
- mistni doprava (v kraji) IS
- vice mensSich gst, ne»ﬁﬁno centralni
- nizké gepravni objemy
- fettzcové zeS|Ien| “mélo spioj> odrazenaast cestujicich- snizeni
spoji — pry¢ d g\cestupm—»
- vnitrostatni dalkova doprava
- nespojuje jen ksta, ale i kraje
- tydennicasoveé Spiky
- mezinarodni doprava
- iletecka
- nejsoucasoveé Spiky
vztahy mezi subsystémy
- prestupni vazby — tarify, ndvaznost
- feSeni pestupnich u#
- prostor — oddeni cest cestujicich a dopravnich predki (podchodyj, ...)
- minimalizace dochazkovych vzdalenosti
- informani zabezp&ni— koordinace operativnich situaci mezi dopravci,
informace pro cestuijici, ...

- doplikové sluzby— vyplnéni ¢ekéni

- optimalni rozdleni mezi druhy dopravy
- Zeleznéni, silnicni, ostatni (voda, vzduch), individualni (IAD)

oblasti pisobeni
- uspokojeni cestujiciho ¢etre kultury cestovani)
- inform&ni toky




- optimalizace finatnich toki — hromadna doprava ztratovac¢ast musi skdo
hradit (stat, mssto, ...) => tarify, dotace, ...
- konceggni feSeni dopravnich soustav
- kritéria pro cestujici
- cestovni rychlost — od domu k domu (od zastavkgstavce — pro dopravce)
- spolehlivost — nejileZite]Si
- pohodli — i informovanost
- cena a jednoduchost odbaveni
- néklady — tizné chipéani
- cestujiciho — porovnavani tarifu s alternativou
- dopravce
- fixni — paizeni dopravniho pragtdku x provozni — mzdy, pohon, ...
- nerovnovaha mezi silémi a Zeleznini dopravou
- spolenosti — zaporné externality snaha o omezeni — u zdroje, protideai
(konkrétni ¥c, administrativni regulace)
Distribu éni retézce
- vyroba — VO — MO - zé&kaznik
- 4/5 vesSkerého zbozi
- nevyhody — vysSi ndklady => vyssi cena nedokoimddymacni tok
- VO x C&C
- VO — wyfizuji objednavky MC?/
- C&C — moznost vypushi I@ neni vyizovani objednavky-
piimy nakup (
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- vyroba — MO — zakaznik
- potraviny, luxusni zboZzi, /\B
- rychlejsi, pruzgjsi x VBtSI}R(ﬁOZStVI pepravy, mensi dopravni préstky
— 1 naklady “ )
- cross-dock centrum (@) —mezi VaMO
- funkce jako \&Oﬁ snizeni jizd x sniZuji dobu skladovani (jina
vnitini stru <tura)
- vyroba — zékaznik <>
- nabytek, autorﬁ%bily,
- komunikace — vzorkové prodejna, zasilkovy obchdekteonicky obchod
- nevyhody — ne vhodné pro vSechny typy zbozi, veltkéZzstvi pepravnich
vztahi
Namorni doprava
- 70% veSkeréhoippravniho vykonu (TKM — tuna kilometr)
- velka gepravni kapacita — desetitisice tun (auto — desiibigznice — stovky)
- velké vzdalenosti — tisice aZ desetitisice km (autiesitky, Zeleznice — stovky)
- lode
- rychlost — [uzel = nantai mile/hod = 1852 m/hod]
- 0sobni — 30 uzl nakladni — 20 uzl
- prostornost [BRT] — brutto registrovana tupavSechen uzaeny prostor) =>
[NRT] — netto registrovana tunra uzaweny prostor ufeny pro naklad
- DWT — hmotnost nakladu, kolik dbuveze
- vojenske, rybiske, specialni (vyzkumné, ...), obchodni (osobni, kowvané,
nékladni)
osobni lod — dalkova doprava dnes téfmeexistuje — pomalé
kombinované lod — trajekty— nahrazovani pevnymi cestami (tunely, mosty, ...)
nakladni lod
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- suchy néklad
- kusové zbozi — lokomotiva, ...
- kontejnery (80%) — vyhody — ochrange@d poskozenim, skladjsi
- 20’ (stopa) (ISO1C) — nosnost 20 t = 1 TEU (kapdagédnotka)
- 40°' (ISO1A) —nosnost 26t =2 TEU
- kontejnerové lo&d— 7000 TEU
- hromadné - obili, pisek, ...
- tekuty naklad — tankery — népgi locE sowtasnosti (200 000 t)
-k ndm — kévagaj, vyrobky zCiny (elektronika, ...)
- od nas - auta, pivo, zbrgn..

M éstska doprava
- mésta zpgatku kompaktni
- rozvoj mest (19.stol.) — tovarni x obytréévrti => roste pateba utité dopravy
- 20.stol. (po vélce) — panelova sidligsatelitni ndstetka) na okrajich sta => roste
nutnost dopravy => nevyvazenost
- nakupni, zabavniigtdiska => dalSi nast dopravy (individualni automobilova doprava)
=> citylogistika (n¢stska logistika)
- rozctleni y
- osobni (IAD, hromadna) x nakladni ey
- nezbytna (je zde gatek nebo konec cesty)& zbytna (jetjpzd)
- primarni (do prace, zasobovani) x se k@darnl (@ koavsevy, zabava, ...,

uklid, odvoz odpadk ...) §
- snaha o odklon zbytné dopravy, vyuziti zélﬁzndopravy misto sili@ni
- regulace nezbytna dopravy @
- nakladni O
- prostorova zékaz vlg\i@u omezeni vjezdu katpienitrni komunik&ni
okruh, . @

- tasova - povolen@ezdu nadh zoénu, ...
- osobni
- podpora hromat%‘% dopravy
- zjednoduSenifepravnich vztaln— CID, ... x neni piliS rozSfené (u nastbec) —
potreba investic (kdo?)
- rozvoj 2.pol.19.stol.
- 1. méstsk& doprava 1829 v Londyr> koiiské omnibusy (,dostavniky*)
- 1832 — kaiska tramvaj (koka)
- 1. na s¥t¢ — New York
- 1. v Evrog — P&iz (1853)
- 1. unéas - Brno (1869) Praha (1875)
- 1859 — parni tramvaj
- 1. nas¥té — V poliezi USA
- 1. unas - Brno (1884) v Praze vibec
- 1863 — metro — zp@tku parni
- 1. na s¥té — Londyn
- zanik kaiskych omnibusg
- 1873 — pozemni lanovka
- San Francisco — dnes 2 trgtétSina znkena hem zenstiesenti)
- 1881 — elektricka tramvaj
- 1. na s¥té — Berlin
- Praha (1891)



Mrivriw s

- b&hem 19.stol. — kolejova doprava
- 19. - 20.stol. — rozvoj siltini dopravy
- 1899 — 1. autobusova linka — Londyn
- 1901 - 1. trolejbus — &mecko
- zéanik korgk x dnes jedina furini (VB — ostrov Man)
- zanik parnich tramvaji — 1.pol.20.stol.
- od 2.sv.val. — omezovani kolejové doprawytramvaji => trend zastaven v 70.letech
- Némecko — 250 rest s tramvaji v obdobi 2.sv.vak dnes 55 (1/5)
- Sparlsko — 60— 1
- Francie—-116- 3
- VB-210—1
- celkem zanik asi 2700
- omezovani hromadné dopravy na ukor IAD — zastavevarQ.letech— omezeni IAD
(prostor,éas, ...) a omezovani kolejové dopravy na ukor &ilni
- 2 trendy obnovovani hromadné dopravy
- podpora nezavislé kolejové dopravy, aby MHD nest&alonach jako auta =>
metro, noveé tramvajoveé tkat
- integrace MHD a fim¢stské dopravy => mtegrovany dopravni systém (zrod
v Némecku v Mnicho¥ 1974)
- piestupny tarif{ 1 jizda=1 ledenﬁ/gﬁ
- vSichni dopravci — jedna jizden \v

- dulezité parametry /g
- prepravni kapacita — PK [tis os/hod7} N
- cestovni rychlost —y(km/h] sf}/

- maximalni technicka rychlost -m%s{[km/h]
Zeleznice, fiméstska rychlodraha &

- typické pro piméstskou dopravu /\\\

- rozdily X”//
- Zeleznice zajizdi dal odds
- rychlodrdha jezdtastji — 20 min x 60 min), méastji zastavky
- narychlodraze kvallﬁ]}%i a kapacitysi vozy

- zeleznice

- PK - podle typu pouzitého vlake max. 4 tis os /h
- V=50 km/h €D — 35 km/h)
Vmax = 120 km/h
rychlodrdha
- PK—-max. 40 tis os /h
- Vc=45km/h
- Vmax= 120 km/h

metro
- typické pro m¢stskou dopravu
- metro x tramvaj
- pod zemi (dne&asto ne — naspy, mosty, estakady, ...) x po povneag.(
Némecku trend do tunelu)
- vlastni dopravni cesta x ulice (tak&€aji mit vlastni cestu)
- charakter provozu — jak $&li mezi sebou
- podle na¥stidel— minimalni interval 90 sekund
- nadohled
- asi 200 ndst, u nas jen Praha



- rizné varianty — dnes i automaticke bezridi¢e (Francie)

- Praha—dnes asi 51 km, 51 stanic

- nejdelSi na sit¢ — NY, Londyn

- PK =60 tis os/h, y= 35 km/h (Praha),)sx= 80 km/h

tramvaj

- MHD

- dnes asi 320 ve &t x jiny ukazatel — p&et provoz / milion obyvatel
- zapad (USA — naSe Z hranice) — 160 x 0,155
- vychod (naSe hranice — Rusko) — 160 x 0,415

- dnes nejdelSi — Petrohrad

- unés-7 st
- Praha (140 km), Brno, Ostrava, Riz®lomouc, Liberec, Most — Litvinov

Mrivrw s

Mrivtw s

- dupI|C|tn| — jezdi na stejné trase jakilaritéjSi dopravni proﬁedek (metro}- na
sok® nezavislé (Praha, VarSava)
- epizodni — ¥tSinou r#jaka zbyla tré po redukci (Mnichov)
- PK =20 tis os/h, ¥= 18 km/h (Praha),x = 80 km/h (zapad), 65 km/h (u nas)

trolejbus \g;
- x autobus D

- niZSi operativnost — neumi objﬁcpreka@

- drazsi (2x) O

- potieba elektrického vedeni =1>nakl,§d1 provozu
- ve swté¢ 382 nest X

- zépad — 15% x 0,077 :\S
- byvalda SSSR —55% x 0,661 >\
- vychodni Evropa — 17% x 05}
- unas- 13 mst (x1,3) X
- Brno, Ostrava, PlZze— role-napajedla
- Ceské Budjovice, HK, Q rdubice, Usti n. Labem, Zlin, Opaliajava,
Chomutov — Jirkov, Teplice, Marianské L&zp hlavni role
- nejmensi trolejbusovy provoz nacty— Marianské Lazh
- nejwtsi trolejbusovy provoz na &¢ — Pchjong-jang
- snaha o odstr&ni nizké operativnosti => duobus (troleje + motor)
- Ceska verze — 2.pohon jen k vyjism&mu pouziti
- némecka, americka verze — oba pohony rovnocenné
- pravidelny provoz u nas — HK, Pize
- trolejbus 14 (80.léta)- trolejbus 15 (kloubova varianta 14) dnes vyhradh
nizkopodlazni (Skoda> 21, Solaris)
- PK=14tis os/h, ¥= 19 km/h, wax= 70 km/h
autobus
- zpasoby vedeni
- diametralni
- ve WtSich méstech by u autobusu byt nélm — tramvaje, metro
- kraj — sted — kraj
- napaje€ — spis tramvaje
- tangencialni
- kraj — kraj (neprochaziigtdem)
- vyhradre autobusy
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- PK=14tis os/h, ¥y= 21 km/h, ¥ax= 130 km/h
nekonveiini doprava
- pozemni lanovka
- unas - P¢in (Praha), Imperial (KV)
- duleZité — Svycarsko
- visuta lanovka — Svycarsko
- magnetickd Zeleznice
- podwsna draha — Amerika, v Evropen Nemecko
- lod¢ — Benatky
integrované dopravni systémy (IDS)
- co musimeesit
- sjednoceni fepravnich podminek
- sjednocena legislativa x u nagdvsilniéni, drazni
- sjednoceni tarifnich podminek — alesgast&ne, uznavani jinych tafif
- organiz&ni struktura IDS
- dvouudroviova varianta
- nekolik subjekti — DP,CD, A, A, A, ...
- vice objednavatél(Praha + sedaiesky kraj, ...}— (celové
z4jmové sdruzeni
- trojurowiiova varianta
- misto &elového zajmoveho / \ Zeni samostatny pravni subjek
koordinator (ROPID pro P{eji’nu )

Vi

- financovani ~ & D)
- jak rozalit trzby a dotace— klféo ani — nap na zaklad prepravnich
prazkumi ‘\/\\ 7
- formy spoluprace @
- dilef tarifni dohody \\0
- tarifni spol€enstvi o
- odsouhlasené tarlfoxéﬁl

- koordinace nablck
- komunikace m%g{bbjednavatell a dopravci x nemysiiezi dopravci
- dopravni spol&nstw
- koordinace tarifovani
- vétSi komunikace mezi dopravci
- pevrEjSi organizani struktura
- dopravni svaz (Bmecko)
- Uplna tarifni integrace
- dopravci nemiZzou jit proti sob — ¢ast pravomoci do rukou koordinatora

- nepestupny — nelze v IDS
- prestupny
- vazba na linkové vedeni a probléiegtupnich vazeb
- ¢asovy, pasmovy-» musi byt sotasré
- soustedné zony (Praha)
- nevyhoda pro dopravce — tangencialni jizdy
- nelze neomezeémrozSiovat— mohlo by pojmou jiné stefn
@ velké nesto
- lze pouzit u menSichdst, v mistech s jednim velkym
meéstem a ostatnimi menSimi
- mistni zény (Ostrava)



- nejwtsi IDS na s#té — Nizozemskoe— cely stat jeden systém
preference MHD ve néstech
- samostatna jizdni draha — kolejova doprava
fyzicky odctlené jizdni pasy — kolejova doprava
- vywyseni [ 1
- obrubnéky 0O
- prazce ve &tku I
- vyhrazeny jizdni pas — silini doprava x omezeno siémi kapacitou
- ulice s vyhradni provozem MHD
- ktizovatky
- Uprava rezimu semaforu (v pruhu s tramvajemi délers, ...)
- automatické staini prednostg vozidlem




